F4D, FAE - NAVOD PRO ROZHODCI

STATICKE HODNOCENI

Obecné

a) Rozhod¢i pracuji v tymu - rozdily v hodnoceni by nemély byt pfilis velké.

b) V zajmu pfesného a spravedlivého hodnoceni je vhodné pfedbé&zné porovnani vSech ziucastnénych
modell &i vytipovani vzorné postavenych modell pro srovnani — ty mohou byt obodovany prednostné a
poslouzi pro pfedstavu o vysi bodovych zisk( u ostatnich modelU.

c) Pokud jsou modely hodnoceny staticky po letové ¢asti, mél by se rozhod¢&i snazit ignorovat poskozeni, k
némuz doslo béhem soutézniho letu.

Dokumentace pro posouzeni shody s predlohou
Pokud neni pfedlozena dokumentace pozadovana pravidly, jsou znamky za statické hodnoceni nasledné
snizeny:

a) Méné nez 3 uplné snimky predlohy:

NULA bodu za polozku ,Maketova presnost"
Snizeni za ,Strukturu a realizmus povrchu®

Snizeni za ,Zpracovani*

Snizeni za ,Maketové detaily”

b) Chybéjici nebo neautorizované vykresy:
NULA bodu za polozku ,Maketova presnost"

c) Chybéjici snimek aktualni predlohy:

NULA bodu za polozku ,Oznacéeni*

Snizeni za ,Strukturu a realizmus povrchu®

d) Neuplna dokumentace k vybarveni:

NULA bodu za polozku ,Zbarveni*

PfedloZena fotografickd dokumentace musi umoznit co nejlepSi srovnani se vzorem. V8echna dokumentace
by méla co nejvice odpovidat aktualni pfedloze, vSechny odchylky by mély byt jasné oznaceny ve vykresu.
Dokumentace by méla byt uspofadana na samostatnych listech (formatu A4, pfip. A3, A2) souhlasné s
pofadim hodnoceni jednotlivych poloZek, neméla by obsahovat nadbyteéné nebo protikladné doklady.
Rozhod¢&i hodnoti model ze vzdalenosti 1,5 m (polozky 1-5) nebo ze vzdalenosti 0,5 m (polozky 6-8)
vyhradné podle pfedlozené dokumentace. Pro udéleni vysokého hodnoceni je nutna pfesna, jasna a uplna
dokumentace.

Maketova piresnost

Fotografie jsou prvotnim prostfedkem pro uréeni pfesnosti a realizmu. V pfipadech, kdy snimky mohou
zkreslovat uhly &i délky, napf. u vzepéti kiidla, je vykres vhodnou referenci. Model letadla je postupné
ustaven v polohach odpovidajich fotografiim a hledaji se zfetelné odchylky. Potom se s vyuzitim fotografii i
vykresu kontroluje bokorys, ¢elni pohled a pudorys.

Bokorys (zprava nebo zleva s ohledem na nejvhodnéjsi snimek): obrysové linie trupu, tvar kabiny nebo
jejiho prekrytu, vyfez pilotniho prostoru, kryt motoru a tvar vrtulového kuzelu, obrysy kylovky a smérového
kormidla, profil kfidla a ocasni plochy. Dale uhel a umisténi podvozkovych noh a ostruhového kola nebo
ostruhy, rozméry kol a vySka pneumatik, u viceplosnikl vzpéry a vyztuhy kfidla, stupnéni a mezery mezi
kfidly, usporadani vzpér a vyztuznych drata.

Pohledy ¢elni a zezadu: vzepéti kfidla, tloustka kfidla a prabéh snizeni tloustky, vzpéry kfidla, u
viceplosnikl vyztuhy (vyplety) a vzdalenosti mezi kfidly, tloustka kylovky, smérovky a vodorovné ocasni
plochy, prafez trupu a krytu motoru, kryt motoru a vyfezy, rozméry a tvar maketové vrtule, tvar prekrytu
pilotniho prostoru nebo Stitku; rozméry, tvar, umisténi a Uhel podvozku, rozchod kol, Sitka pneumatik.
Pldorysné pohledy shora i zespodu: obrys kfidla a pfechodU, rozméry kfidélek, klapek; rozméry a obrysy
vodorovné ocasni plochy; rozméry vySkovky, jeji tvar a vyfezy, trimovaci plosky, tvar a obrysy trupu, tvar
kabiny nebo pilotniho prostoru, tvar motorového krytu.

Oznaceni
Tato polozZka souvisi s pfedchozi polozkou a muze byt hodnocena zaroven. Vzajemna poloha a tvar



oznaceni dobfe ukazuji i maketovou pfesnost, protoze zvyrazni chybné tvary a obrysy. Oznaceni na spodni
strané modelu letadla je kontrolovano pfi pohledu zdola.

Shoda s predlohou: rozméry a umisténi vSech oznaceni a znakd, typ a Sifka vSech pismen a Cislic,
vzajemna poloha ¢asti oznaceni s ohledem na tvar letadla, spravny styl a velikost vSech pismen a znacek,
ozdobné prouzky, jejich rozmér a umisténi. Zkontrolovat kamuflazni schéma.

Slozitost: Nerozhoduje pouze mnozstvi jednotlivych prvkd oznaceni, ale i obtiznost nutna k dosazeni
realného vzhledu. Slozité a rozsahlé napisy nebo oznageni umisténa na slozité tvarovaném povrchu musi byt
Iépe hodnoceny, nez strohé oznaceni jednoduchych tvard. Rovnéz zakfivené linky jsou slozitéjsi, nez pfimé.
V kamuflaznim schématu je hodonocena nepravidelnost vzora a plynulé pfechody barev. Pro vysoké
hodnoceni této polozky je nutna dokumentace celého povrchu pfedliohy.

Zbarveni

Shoda s predlohou: Spravné zbarveni mize byt uréeno podle barevnych fotografii nebo z ovéfenych
publikovanych popist (pokud je dolozeno vzorky oznacenych barev ze vzorniku) nebo z uznavanych
publikovanych barevnych vykresa. Kontroluji se také barvy vysostnych znak(, pismen a znacek. Barevné
kamuflazni schéma by mélo mit spravny stuper pfechodd mezi jednotlivymi barvami.

Slozitost: znazornéni vicebarevnych povrchu je pracnéjsi ve srovnani s modely jedno- nebo dvoubarevnymi.
Za kazdou barvu, ktera pokryva podstatnou &ast letadla Ize udélit az dva body za sloZitost zbarveni. Za
kazdou dalSi barvu, ktera je pouzita na oznaceni, vzpérach, vyzbroji, bombach atd. Ize udélit nejvySe jeden
bod, pfiemz zakladni barvy bila a €erna jsou hodnoceny nejvySe polovinou bodu. Udéleni nejvyssiho
hodnoceni je podminéno pfesnou dokumentaci.

Struktura a maketovy realizmus povrchu

Rozhod¢i by méli posoudit, zda model letadla opravdu pisobi dojmem zmensené predlohy nebo jen jako
model. Plathem potazené typy by mély byt potaZeny odpovidajicim materidlem zachovavajicim viditelné
obrysy zeber &i podélnikd. Makety preklizkou potazenych nebo dfevénych predloh by mély mit spravné
znazornény nerovnosti mezi zebry nebo prepazkami. Makety pfedloh s kovovym potahem by mély mit
znazornény platy a nytovani. Ve v8ech pfipadech by mél byt spravné napodoben leskly, opryskany nebo
matovy povrch. Znatelny je rozdil mezi muzejnim exponatem a opotfebenym letounem. Pfedlozena
dokumentace musi dolozit tyto skute€nosti.

Zpracovani

Je hodnocena zruénost, duvtip a obratnost uzita pfi stavbé modelu letadla.

Kvalita zpracovani: Vysledny vzhled povrchu, vytmeleni nerovnosti, Cisté a ostré hrany zejména odtokové
hrany kfidel a hrany ocasnich ploch; spravné mezery v misté zavésu fidicich ploch; spoje slouzici pro
montaz a demontaz a pfistupové kryty pro obsluhu modelu letadlu. (Funkéni doplriky jako zavésy gumy a
hacky pro nataceni, vypinace, plnici ventily, nadrze by nemély byt viditelné.)

Slozitost zpracovani: Hodnoceni se tyka celkové slozitosti konstrukce a nestandardnich prvk( konstrukce.
Udélené hodnoceni musi respektovat uroven pfedlozené dokumentace.

Maketové detaily

V ,Prohlaseni soutéziciho® jsou uvedeny detaily, které soutézici nezhotovil, dle této skute€nosti Ize upravit
pfiméfenym zplsobem hodnoceni.

Shoda s predlohou: Pfedlozena dokumentace by méla jasné dokumentovat vSechny detaily, které budou
hodnoceny. Rozhod¢i pfekontroluji poloZzku po polozce, které z uvedenych (Ci jim podobnych) detailt z
nasledujiciho seznamu jsou vyhotoveny a zda jsou pfesné zhotoveny a spravné umistény. Udélené znamky
by mély ohodnotit jak pfesnost detaill, tak jejich relativni mnozstvi vzhledem k predloze.

Seznam obvyklych maketovych detailt: krytky a uzavéry, brzdové hadice, rukojeti, odpruZeni podvozku,
stupacky, vzorek pneumatik, dvefe a vika, sloty kfidel, vyzbroj a vystroj, navigalni a pfistavaci svétla,
pumové zavésy, Pitotova a Venturiho trubice, lanka fizeni, ochozy, zavésy fizeni, nadrZze, aerodynamické
kryty, chladiCe, vyztuhy, plnici uzavéry, napinaky, Zaluzie, vzpéry, chladice (i otvory), prosSivani, vyvazovaci
zavazi, antény, pristrojova deska, detaily pilotniho prostoru nebo kabiny

Slozitost maketovych detailli: Je hodnocena slozitost a vysledny pocet detailll - model s velkym mnozstvim
dobfe dokumentovanych detailli je hodnocen imérné vy$si znamkou oproti modelu letadla s malo detaily i v
pfipadé, Ze pfedloha je na detaily chuda.



LETOVE HODNOCENI

Model letadla by se mél po celou dobu letu chovat stejnym zptisobem jako predloha. Nasledujici kriteria se
tykaji prumérného letadla - rozhod¢i by méli let modelu hodnotit téZ s ohledem na vlastnosti predlohy.
Soutézici mlze dolozit letové vlastnosti predlohy potvrzené kompetentni autoritou.

Vzlet

Model letadla by mél pozvolna zrychlit z klidu a vzlétnout po odpovidajicim rozjezdu. Vzlet by mél byt pfimy a
pfechod do letu by mél byt hladky.

Chyby: rozjezd je pfilis kratky nebo dlouhy; model je pfi vzletu postréen (nebo je mu jinak nemaketové
pomahéno); ostruha nebo pfidové kolo se neodlepi dfive nez kola hlavniho podvozku (chybi rozjezd); k¥idlo
je naklonéno; vzlet neni pfimy. Po odlepeni ostruhy mdze dojit ke zhoupnuti, pokud neni vyrazné, neni
penalizovano.

Uvodni stoupani

Model letadla by mél piejit do hladkého stoupani v pfimém letu nebo v zatacce. Stoupani by mélo byt plynulé
a odpovidat pfedloze.

Chyby: stoupani neni plynulé nebo je nevyrazné, pfili§ strmé, s velkym naklonem kfidla, houpavé, naklon je
prilis velky; strmé stoupani je typické pro Pittse apod., Bleriot by naopak nemél stoupat pfiliS vysoko.

Klesani a priblizeni na pristani

Letova draha by méla plynule prejit z vodorovného letu do klesani. Sestup by mél byt hladky, spojity a
stabilni. MdzZe byt pfimy nebo v zataéce. Uhel sestupu by mél odpovidat predloze. V okamziku pfiblizeni k
zemi by mél model letadla prejit do polohy pro pfistani.

Chyby: model letadla po ztraté vykonu motoru pada, kyve kfidly, houpe, klesa nepravidelné nebo nezaujme
pfistavaci polohu.

Kvalita pristani

Po dosazeni polohy pro pfistani by model mél pomalu klesnout a dotknout se podlahy bez odskoku, dojezd
by mél byt rovny s plynulym prechodem do klidu. Pfistani mize byt na hlavni podvozkova kola nebo na ftfi
body.

Chyby: model pfistava s nosem pfilis sklonénym dol nebo na pfedni podvozkové kolo, odsko€i nebo
pristane pfilis tvrdé, dojezd je zakfiveny, model nezastavi a jezdi v kruzich.

Realizmus v letu

Model letadla by mél napodobit letové viastnosti predlohy, rychlost, letovou polohu, stabilitu a rovnovahu.
MuUze letét v levych i pravych kruzich, v zataéce by mél mit odpovidajici naklon. Let by mél byt hladky a
spojity, zvlasté v pfechodech mezi vzletem, stoupanim, letem v roving, klesanim a pfiblizenim na pfistani.
Chyby: model léta pfilis pomalu nebo rychle, se sklonem pfidé pFili§ nahoru nebo dol(, je pfetaZzeny, letova
draha neni plynuld, trvale visi na kfidlo nebo se koléb4, je nevyvazeny, leti ve skluzové nebo vykluzové
zatacce, pada po ztraté tahu motoru. V turbulenci maze dojit k padu nebo naklonu, ktery se nepenalizuje,
pokud se model letadla hladce vyrovna, hruba ztrata stability je v8ak penalizovana.



